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Markt-Leser Rainer Kitho war mii dem
normalen Klapp-Yerdeck seines Cabrios
nicht zufricden. Er konstrolerte deswegen
cine hydranlische Betiitigung. Hier sein Be-
richt.

Ex handelt sich hierbel um ¢in hydraulisch
gestepertes  Verdeck [ur einen Triumph
Spitfire ME TV 1300, das sich selbst bei ei-
ner Cleschwindighkeit von 120 km/h noch
problemlos Gffnen und schlicBen 1dt, Die
Offnungs- hew. SehlisBzeit betrhpt ca. § Se-
kunden. Elekirisch gesteverie Fensterhe-
ber, die synchron mit dem Verdeckgestinge
gekoppelt sind, sorgen fiir eine reibungs
lose Funktion.

Zum Offnen wird ein schlichler Druck-
schalter betdligt: die elekiromagnetische
Entricgelung sprichl an, entriegell und gibt
gleichzeitie den Steuerstrom zum Mikro-
Hydraulikageregat frei. Das  Aggrogar
schaltet sich ein und betdtigt drei doppelt-
wirkende Zylinder, die das Verdeck 6ifnen.
Ein ¥orleil dabei ist, dall sich das Verdeck
s0 ausamimenlalier, dafi def Innenhimmel
nicht ungeschivizt auf dem Fahrzeug liegt
und deshalt nicht von Struflenschmutz,
herablallenden Blattern und dergleichen

[ing Hers der Anlage: .\{iil.m-Hernu!Utmu_-mga.ﬂ.
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verschmutzt werden kann. Daduorch entfallt
auch das mihsame Uberzichen einer Per-
SCTIing.

Beim SchlicBen wird ebenfalls ein Druck-
schalter betdtigr, der das Apgregat ansprin-
gen JaM; dadurch setzt sich das Kunstleder-
verdeck in Bewegung. Die endgiltize Ver-
ricgelung gesehichl vollautomatisch durch
selbsttitiges Einrasten des Yerregelungs-
schlosses. Dag bedeulet, dald ein Verriegeln
vou Hand hinfidllig wird.

-y ZweiSitZer

Einen weiteren wesentlichen Vorteil bringt
der 450 x 10 mm grofle Regensensor unler
den LUftungsschlitzen der Motorhaube,
Dureh thn jst es erst moplich, das offens
Cabrielet im Freien abzustellen und Far
Fangere Zeit wo verlassen, ohne von even-
toetlen Regenwolken am Himmel Nodiz
nehmen zu miissen; denn schon beim klein-
sten Regentropfen, der den Sensor beriihr,
schalter sich automatisch das Apgrepat ein
und  schlieBt das Verdeck zuverlissig
dicht,

Fing weilere Verwendungsart stellt  die
o Targa=Stellung'® dar. Per Knopldrock
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karn dag Cabrio in eineén Targa verwandelt
werden. Diese Stellung ist besonders an hei-
Fen Sommertagen schr niitzlich, da man die
Hohe, um die das Targadach iber die
Windschurescheibe  hinausragl,  eleklro-
hvdraulisch singtellen kann. Mittels dieser
Lésung ist ey méelich, besonders bei lang-
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samen Fahrern oder bei Fahrien im Stadi-
verkehr die ideale Frischluftzufuhr einzu-
atellen, Aber auch bei hohen Geschwindig=
keiten kann mit ,, Targa-Stellung'* gefahren
werden,

Im Kofferraum sitzl das 280 x 240 x 180
mm kigine und leicht zugangliche Mikro-
Hydranlikaggregat. Es hat di¢ Funktion,
die drei doppeliwirkenden Hydraulikeylin-
tder — #wei davon in Differentialschaltung

~ddas Verdeck sttt mhm.sm und verriegelt. Narirlich .mhl.l'nﬂvn aunh' die Sntmﬂ:bmb:w auwuckr

und Gleichlauf — zu steuern. Alle Zylinder
sind in jeder Stellung immer hydraulisch
eingespannt. Dafiir sorgen zwei 2-Wege-
Sitzventile. Diese Anordnung garantiert,
dafi das Gestiinge bei der ,, Targa-Stellung '’
stabil gehnltcn wird.

Das Gestiange besteht aus ¢iner Stahlrohr-
konstruktion, verbunden mit einem Stahl-
rahmen, in dem die Zylinder beweglich
montiert sind, Der selbsttragende Rahmen

bcrﬂwdﬂ!ﬁmrm Phureh den fier ﬂpﬁa&ﬂmﬂp
msu:iqrﬂtﬂﬁmmmﬂﬂmﬂl ohne Amwesenheit
‘s Fahrers

ist so konstruiert, dafl am Fahrzeug selbsi
nichts verbohrt oder vertindert werden
mull; das komplette hydraulische Verdeck
kann mihelos an den im Fahrzeug schon
vorhandenen Gewinden befestist werden,

Samitliche Arbeiten i Zusammenhang mit

Konstruktion, Fertigung und Montage

wurden von mir in meiner Freizeit durchge-

fithrt, knapp vierhundert Stunden kamen
da schon zusammen,

Rainer Kithn

Bahnhofstr. 58

7553 Muggensturm
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